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YSS STOSSDAMPFERHANDBUCH
KURZES FIRMENPROFIL

Qualitatsstrategie
“Discipline, responsiveness and team spirit
ensure quality and customers satisfaction
for World Class Suspension”

Gegrundet im Jahre 1983 stellen wir nicht nur StoRdampfer her und beliefern
Menschen weltweit damit, sondern bieten unseren Kunden auch den Kundendienst durch
YSS Servicecenter in Asien und Australien, Neuseeland, den USA und Europa mithilfe gut
ausgebildeter Mechaniker und spezieller Werkzeuge zur Reparatur und Modifikation unserer
Produkte.

2005 ging YSS ein Joint Venture mit Herm Harrie Essens aus Holland ein, um
HochleistungsstoRdampfer zu entwickeln. 2006 erhielten wir das ISO/TS 16949
Zertifikat vom TUV Rheinland in Deutschland. 2008 feierte YSS (Thailand) Co. Ltd sein
25-jahriges Jubilaum. Auf die gleiche Weise erhielten wir die erste Allgemeine Betriebs-
Erlaubnis (ABE) vom KBA auf Grundlage der Testberichte des TUV Rheinland.

Vorstellung

Y.S.S. (Thailand) Co., Ltd ist seinen Kunden dankbar. Wir freuen uns, dass Sie
YSS Stolddampfer als Teil Ihrer Fahrerfahrung ausgewéahlt haben. Aufgrund unserer
Selbstverpflichtung gegeniber den Kunden, Qualitatsprodukte herzustellen, werden Sie
die exzellente Qualitat der YSS World Class Suspension erleben kénnen.
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STOSSDAMPFERTYP

G-Typ / GasstoRdampfer Top Line mit externem Ausgleichsbehalter
Erhaltlich in den folgenden Serien :

Mono (MG506-456-366-362-302) Stereo (TG366-362-302)

Diese YSS Stoflddampfer sind gréfitenteils voll verstellbar.

+ Federvorspannung (Gewinde/Schliissel oder hydraulisch)
+ Zugstufe (30/60 Klicks)

+ Druckstufe (Einweg, Dreifach, oder fir High-low speed)

e

Dies ist eine kurze allgemeine Beschreibung zum verstellbaren Merkmal (abh&ngig vom Motorrad- / Motorrollermodell; siehe unsere
Empfehlungsliste). Im Kapitel ,Motorradkonfiguration” wird mehr dazu erklart, wie diese verstellbaren Merkmale das Fahrverhalten lhres
Motorrads beeinflussen.
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STOSSDAMPFERTYP

X-Typ / GasstoRdampfer Top Line mit Ausgleichsbehélter mit Schlauch

Erhaltlich in den folgenden Serien : Mono (MX506-456-366-362)
Diese YSS StoRdampfer sind groftenteils voll verstellbar

* Federvorspannung (Gewinde/Schltssel oder hydraulisch)

+ Zugstufe (30/60 Klicks)

¢ Druckstufe (Einweg, Dreifach, oder flir High-low speed)

+ Verstellbare Lange (wo technisch méglich)

X-Tupe (Mono)

Dies ist eine kurze allgemeine Beschreibung zum verstellbaren Merkmal (abhangig vom Motorrad- / Motorrollermodell; siehe unsere Empfehlungsliste).
Im Kapitel ,Motorradkonfiguration” wird mehr dazu erklart, wie diese verstellbaren Merkmale das Fahrverhalten lhres Motorrads beeinflussen.
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STOSSDAMPFERTYP

Z-Typ/Gas Top Line StoRdampfer ohne Behalter

Erhaltlich in den folgenden Serien: Mono (MZ506-456-366-362-302)
Stereo (RZ366-362-302)

Diese YSS Stoflddampfer sind groftenteils voll verstellbar bei:

+ Federvorspannung (Gewinde/Schlussel oder hydraulisch)
+ Zugstufe (30/60 Klicks)

* Verstellbare Lange (wo technisch moglich)

Z-Typ

Z-Tupe (Mono/Twin)
D) r & &,

E-Typ
E€-Type (Mono-Twin)
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Diese StoRdampfer haben die Leistung eines selbstregulierenden GasstoRdampfers,
jedoch nicht die Anpassungen bei Zug- und Druckstufe.

Erhéltlich in den folgenden Serien: Mono (ME302), Stereo (TE302)

Diese YSS StolRdampfer sind verstellbar fir:

- Federvorspannung (Stufe oder Gewinde mit Schlissel)

Dies ist eine kurze allgemeine Beschreibung zum verstellbaren Merkmal (abh&ngig vom Motorrad- / Motorrollermodell; siehe unsere
Empfehlungsliste). Im Kapitel ,Motorradkonfiguration” wird mehr dazu erklart, wie diese verstellbaren Merkmale das Fahrverhalten lhres
Motorrads beeinflussen.
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STOSSDAMPFERTYP

Bravo und Pro-x Typ / Hydraulische Eco Line Stol3dampferTechnologie durch doppelt
hydraulisches System.

Pro X (Mono/Twin)

Erhaltlich fir Motorroller und Motorrader bei Mono- und Stereofederbeinen:

Dies ist eine kurze allgemeine Beschreibung zum verstellbaren Merkmal (abhangig vom Motorrad- / Motorrollermodell; siehe unsere
Empfehlungsliste). Im Kapitel ,Motorradkonfiguration” wird mehr dazu erklart, wie diese verstellbaren Merkmale das Fahrverhalten lhres

Motorrads beeinflussen.

¢
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YSS STOSSDAMPFERHANDBUCH

Federvorspannung verstellbar
Die Vorspannung an der Feder wird auf Grundlage des durchschnittlichen Gewichts
angepasst

1. Anpassung der Federvorspannung Gber Gewinde fir P-Schraubenschlissel: (Typ 1)

(1 P-Schraubenschliissel und ein Inbusschliissel sind fiir diesen Schritt nétig.)

(Bild 1) —
LOSEN

(Bild 2)

(Bild 3) —

VERRIEGELN |____.

S0 %
(Typ 1)

+ Madenschraube nach links drehen, um die Verriegelung der
Schraube zu I6sen oder nach links drehen, um “héarter”
einzustellen (Bild 1)

+ Schraubenschlissel benutzen, um die Vorspannung nach rechts zu
drehen fur “weicher” oder nach links fur “harter” (Bild 2)

+ Madenschraube nach rechts drehen, um die Federvorspannung zu verriegeln (Bild 3)
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2. Anpassung der Federvorspannung durch X-Step-Anpassung Uber Hakenschlissel:
(Typ 2)

(1 Hakenschlussel fur diesen Schritt notwendig.)
ST YWEICH

%ﬁ

(Bild 3) (Typ2)

+ Den Ring (Federvorspannung) nach links drehen (gegen den Uhrzeigersinn) um das YSS
Federbein ,weicher” zu stellen. Um die Federvorspannung des YSS Federbeins ,harter” zu
stellen, drehen Sie die Federvorspannung nach rechts (im Uhrzeigersinn). (Bild 3)

3. Anpassen der Federvorspannung durch hydraulischen Federvorspanner.

(optional)(Typ 3)

+ Mit dem Knauf kann die Federvorspannung erh6ht oder verringert werden; im
Uhrzeigersinn drehen, um die Federvorspannung zu erh6hen, gegen den Uhrzeigersinn
drehen, um die Federvorspannung zu verringern.

(Typ 3)

ANMERKUNG! YSS Federbeine kommen mit richtiger Feder und Grundvorspannung.

Langenanpassung

Die Lange des YSS Federbeins kann angepasst werden (abhangig von Modell und Lange des
ausgewahlten Federbeins sowie wo das technisch mdglich ist). Das Federbein kann angepasst
werden, um die passende Fahrhéhe zu finden und die Fahreigenschaften vorne zu
verandern. Der Anpassungsspielraum ist Ublicherweise +/-5mm am Federbein.

&  StoRdampferiange einstellen
WAt J e
# b W A __' I.
{O)) = N

®

HE T g@
7 ﬁ \ / e

Sicherheitsmarke

Anpassung des Auges (oder der Gabel) des StoRdampfers: (Bild 8).

21- und 28-mm Schraubenschlissel fur die 302 und 362 Modelle der Federbeine
benutzen, 2X24 mm Schraubenschlissel fir die 366, 456 und 506 Modelle der
Federbeine zur LAngenanpassung benutzen wie dargestelit.
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+ Jede Scheibendrehung der Einstellvorrichtung entspricht 1mm.
¢ Feststellmutter I6sen und mit einem 24er-Schraubenschlissel nach links drehen
* Auge oder Gabel nach links drehen, um die Lange des Federbeins zu erhéhen
+ Auge oder Gabel nach rechts drehen, um die Lange des Federbeins zu verringern
+ Feststellmutter zum Festziehen mit einem 24er-Schraubenschlissel nach rechts drehen
Achtung!
Sicherstellen, dass die Feststellmutter nach jedem Verstellen wieder festgezogen ist!!!!
Das verstellbare Auge (oder Gabel) darf nicht mehr als 10mm herausgewunden werden.
Es wird ein Loch als Endmarkierung sichtbar; verlangern Sie das Auge (oder
Gabel) nicht dartber hinaus!

Anpassung der Zugstufendampfung

Mit der Zugstufendampfungsanpassung regulieren Sie, wie
schnell die Federung nach einer StraRenunebenheit oder beim
Lésen der Bremse zur normalen Fahrhdéhe zurtickkehrt. Es
gibt einen Einstellknauf (schwarzer Gummiknauf oder
Einstellvorrichtung mit 10 Markierungen) am unteren Ende des
YSS Federbeins (Bild 1). Sie kdnnen die Dampfung um héchstens 10
oder 60 Klicks verstellen (abhangig vom ausgewahlten
Federbein)

- Knauf nach rechts drehen (im Uhrzeigersinn), um die Zugstufenddmpfung zu
erhohen (langsamere Rickfederungsgeschwindigkeit)
- Knauf nach links drehen (gegen den Uhrzeigersinn), um die Zugstufendampfung zu

verringern (schnellere Rickfederungsgeschwindigkeit). Beim Drehen des Knaufes spiiren
Sie ein deutliches ,Klick®. Es ist einfach, Einstellungen zu wiederholen.
Hinweis
« Es wird empfohlen, in Schritten von 5-10 Klicks vorzugehen, um in den ungefahr
angestrebten Bereich zu kommen und danach kleine Anpassungen vorzunehmen;
machen Sie sich immer Notizen.
+ Testen Sie die neue Einstellung auf lhnen vertrauten Strecken, um zu sehen, wie sich die
neue Einstellung auf Ihr Motorrad auswirkt, bevor Sie die Neueinstellung wieder andern.

Anpassung der Zugstufendampfung:

- Ist das Motorrad instabil, lose und recht federnd, sollten Sie die
Zugstufenddmpfung erhéhen (Bild 2)

- Ist das Motorrad hart und holprig, sollten Sie die Zugstufendampfung verringern (Bild 3)

R

Increase Rebound
= Unstable
- Loose

—

= Bouncy

A,
e

(Bild 2) @

®

Reduce Rebound
- Hard
e . - Bumpy

5y e
<>@3

(Bild 3)
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Anpassung der Druckstufendampfung

Die Druckstufeneinstellung reguliert, wie schnell die Federung bei einer Unebenheit oder
starker Bremsung zusammengeschoben wird. Es gibt einen Knauf zur Einstellung der
Druckstufe am Ende des externen Behalters. Sie kdnnen die Druckstufendampfung um
maximal 3 oder 30 Klicks anpassen (abhangig vom ausgewahlten Federbein)
1) 3-Stufen Druckstufenverstellung (Bild 4)
¢+ S (Soft) furweich
+ M (Medium) fir Standard
« H (Hard) fir 2-Personen-Fahrten und Fahrt mit Beladung
2)  15/30 Klick Druckstufenverstellung (Bild 5)
« Knauf nach rechts drehen, um die Druckstufendampfung zu erhéhen (harter)
+ Knauf nach links drehen, um die Druckstufendampfung zu verringern(weicher)
3) 15/30 Klick Verstellung fur hohe/langsame Druckstufengeschwindigkeit (Bild 6)
Hohe und niedrige Druckstufengeschwindigkeit bezieht sich auf die Schnelligkeit der
Federbeinbewegung, nicht die Fahrgeschwindigkeit des Motorrads. Schnelle
Druckstufengeschwindigkeit dampft schnelle Federbeinbewegungen, langsame
Druckstufengeschwindigkeit dampft langsame Federbeinbewegungen.

(Bild 5)

(Bild6)

+ Versteller fir hohe Druckstufengeschwindigkeit, roter Knauf, 15 Klicks. Damit verstellen
Sie die schnelle Druckstufengeschwindigkeit des StoRdampfers; im Uhrzeigersinn fir
mehr Dampfung, gegen den Uhrzeigersinn fir weniger Dampfung.

« Versteller fir niedrige Druckstufengeschwindigkeit, schwarzer Knauf, 15 Klicks. Damit
verstellen Sie die langsame Druckstufengeschwindigkeit des StoRdampfers; im
Uhrzeigersinn fir mehr Dampfung, gegen den Uhrzeigersinn fiir weniger Dampfung

+ Vorgehen in Schritten von 3-5 Klicks empfohlen, um in den ungefahr angestrebten
Bereich zu kommen; nehmen Sie danach kleinschrittige Anpassungen vor;
machen Sie sich immer Notizen.

« Der Unterschied zwischen dem Regler fiir hohe und fir niedrige
Druckstufengeschwindigkeit darf nicht mehr als 10 Klicks betragen.

+ Testen Sie die neue Einstellung auf Ihnen vertrauten Strecken, um zu sehen, wie sich die
neue Einstellung auf Ihr Motorrad auswirkt, bevor Sie die nachste Einstellung andern.
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Grinde fur die Anpassung der Druckstufendampfung:

- Wenn sich das Motorrad weich anfihlt und dazu neigt, sich bei langgezogenen
Vertiefungen ganz nach unten abzusenken, dann sollte die Druckstufendampfung
erhoht werden, um sie harter zu machen. (Bild 7)

- Wenn sich das Motorrad hart anfuhlt und Widerstand gegentber
Fahrbahnveranderungen zeigt, dann sollte die Druckstufendampfung verringert werden,
um sie weicher zu machen. (Bild 8)

)
Y

Erhéhen: l Verringern:
e instabil e Zuhart
e wenig Grip

zu weich

Bild 7

Warnhinweise vor der Installation
Vor der Installation lhrer neuen Federbeine prifen Sie bitte Folgendes:
- angemessener Arbeitsbereich, ebene Flache und fester Stander vorhanden, mit
dem Sie das Hinterrad vom Boden heben kénnen
- alle notwendigen Werkzeuge sind vorbereitet und hergerichtet
- Sie haben das Benutzerhandbuch gelesen

Sicherheitshinweise
Wichtige Sicherheitsinformationen werden in den folgenden Anmerkungen hervorgehoben.

Achtung!

Wenn Sie sich nicht an Warnhinweise halten, kann das zu schweren oder toédlichen
Verletzungen fuhren. Die Installation eines Stof3dampfers, der nicht fur Ihr Motorrad
vorgesehen ist, kann die Stabilitdt des Motorrads beeintréchtigen. YSS ist nicht fir Schaden
an Federbein, Motorrad oder an der Person selbst verantwortlich, wenn die Installation des
StoRdampfers fehlerhaft ist oder die Montage - und Wartungsanleitung nicht exakt befolgt
werden. Ebenso erlischt dadurch die Garantie.

Bitte lesen Sie das Benutzerhandbuch aufmerksam durch und stellen Sie sicher, dass Sie
die Montageanleitung vollkommen verstanden haben. Wenn Sie Fragen zur richtigen
Montage haben, wenden Sie sich an einen YSS-Handler oder ein YSS-Servicecenter.



WORLD CLASS SUSPENSION

ACHTUNG!
Die Federvorspannung wurde

werksseitig voreingestellt (Bild 7) (Bild 8)

Achtung: Diese Bilder in der Bedienungsanleitung sind nur als Beispiel fur die
Montageart gedacht. lhre Situation kann von den Bildern abweichen.
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Installation fur Monofederbeine
1 Stellen Sie das Motorrad fest und stabil auf eine glatte Oberflache.

Heben Sie das Motorrad auf den Mittelstdnder oder benutzen

Sie einen Heber, um das Hinterrad vom Boden anzuheben und

damit der StoRdampfer nicht belastet ist. Benutzen Sie keinen

Stander, der die Schwinge stitzt.

Anmerkung: Diese Vorgehensweise kann auch fur Motorrader
benutzt werden, die vorne mit einem , Telelever*
ausgestattet sind.

! Entfernen Sie alle nétigen Teile wie Sitz, Verkleidung und Karosseriebleche, um
an den hinteren StoRdampfer zu gelangen. Bei manchen Motorradern kann es
notwendig sein, das Hinterrad zu entfernen.

I Entfernen Sie die Muttern der Erstausrister- (OEM-) StoRdampferhaltebolzen oben
und unten. (1 & 2). Uberpriifen Sie, dass die Bewegung des Schwenkarms
reibungsloses und korrekt funktioniert.

StoRdampfer mit hydraulischer Federvorspannung haben manchmal einen Fernversteller.
Trennen Sie diesen nicht ab, sondern entfernen Sie das Federbein zusammen mit dem
Fernversteller, ansonsten besteht die Gefahr eines Lecks. Entfernen Sie dann den
Fernversteller der Federvorspannung vom Motorrad.

Wenn das Federbein einen externen Ausgleichsbehalter (Tank mit Andruckverstellung) mit
einem Schlauch hat, muss das Federbein zusammen mit dem Behalter entfernt werden;
der Behalter darf nicht vom Federbein abgetrennt werden. Entfernen Sie die Schraube(n)
oder Klammern des externen Ausgleichsbehélters, um den Behalter zu 16sen.

i Halten Sie das Hinterrad in Position und entfernen Sie die Federbeinschrauben.
Entfernen Sie jetzt das OEM-Federbein vom Motorrad.

5 Installieren Sie die Muffe an der Ose des YSS-Federbeins. Bringen Sie ein wenig
Schmiere an der AuRenseite der Muffe an und schieben Sie sie in die Gummidse des
Federbeins. Wiederholen Sie das fiir alle anderen Osen. Wenn lhr Federbein mit Lagern
kommt, ist dies nicht notwendig, weil die Muffen dort werksseitig installiert wurden.

6. Bringen Sie das YSS-Federbein vorsichtig am Motorrad an, genauso wie Sie das OEM-
Federbein vorher entfernt haben.

1. Bringen Sie die obere Schraube an (1). Heben Sie das Hinterrad an, um die untere
Schraube anbringen zu kénnen (2) und ziehen Sie die Muttern fest. Nehmen Sie das
Motorrad vom Mittelstander, um jegliches Spiel in den Muffen zu beseitigen; ziehen
Sie dann die Schrauben und Muttern datenblattgemal} an (siehe Standard-Torqueliste
auf Seite 28)

§ Fur Federbeine mit Behalter mit Schlauch: montieren Sie den Behélter im
Standardbefestigungssystem oder benutzen Sie die Unterplatten und Klammern, um
den Behaélter zu fixieren. Den Verstellknauf fiir die hydraulische Federvorspannung
fixieren

12
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§  Fur Federbeine mit optionaler hydraulischer Federvorspannung montieren Sie den
Verstellknauf zusammen mit dem gelieferten Bugel oder den Klammern entweder
datenblattgemalR oder nach Universalmontage.

#. Uberpriifen Sie noch einmal, dass der Schlauch unbehindert ist, nichts beriihrt und nicht
verdreht ist. Nichts an Ihrem Motorrad darf jemals mit den StoRdadmpfern in BerUhrung sein.

1. Stellen Sie sicher, dass alle Schrauben festgezogen sind.

2. YSS-Aufkleber sollten beim Motorrad nach aul3en zeigen, wenn Sie seitlich montierte
Monofederbeine haben, oder nach hinten bei mittig montierten Monofederbeinen.

Verbindungssystem

Verbindungssysteme mit geraden Laschen (Detail A):
Losen Sie Schrauben 3 & 5, um die Lasche zu
entfernen (6).

Wenn das nicht ausreichend Platz schafft, um den
StoRdampfer zu entfernen, dann entfernen Sie auch
die Lasche (7).

Entfernen Sie die Schrauben des Federbeins (1&4).
Halten Sie dabei das Hinterrad in Position.

Merken Sie sich die Position der Verbindung
zwischen Lasche (6) und Federbein (4); sie missen
an der richtigen Stelle montiert werden. Sehen Sie
auch im Benutzerhandbuch des Motorrads nach.
Anmerkung! : Falsche Montage beeinflusst das
Fahrverhalten des Motorrades!

Detail A

13
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Verbindungssysteme mit dreieckigen Laschen (Detail B) :

Der einfachste Weg ist, die Lasche zu entfernen (8). Lésen Sie die Schrauben 2, 3 & 4.
Manchmal reicht es, die Federbeinschraube (4) und eine der Laschenschrauben (2 oder
3) zu lésen, um den StoRdampfer zu entfernen. Nehmen Sie die obere Schraube aus
dem Stolddampfer (1) heraus. Halten Sie dabei das Hinterrad in Position, um die Schrauben
zu entfernen.

Merken Sie sich die Position der Laschen (8). Manchmal gibt es Markierungen, z.B. Pfeile,
die in die richtige Richtung zeigen; ansonsten machen Sie sich Ihre eigenen Markierungen.

HINWEIS: Falsche Positionierung der Laschen beeintrachtigt das Fahrverhalten
Ihres Motorrades!

Uberpriifen Sie den Zustand der Verbindungsteile. Entfetten Sie gegebenenfalls die
Lagerteile. Uberpriifen Sie die Lager auf Schaden und iibermaRiges Spiel. Ersetzen
Sie gegebenenfalls Teile.

Montage des YSS-Federbeins und des Verbindungssystems:
- Bringen Sie das YSS-Federbein in die richtige Position und bringen Sie die obere Schraube (1)
an, um den StoRdampfer zu sichern.

Montage von Verbindungssystemen mit geraden Laschen (Detail A) :

Bringen Sie die Lasche (7) mit Schraube 2 wieder am Motorrad an. Bewegen Sie
Federbein und Lasche so, dass die untere Federbeinschraube (4) in das Loch platziert
werden kann. Verschrauben Sie die Laschen (6) mit einer der Schrauben (3 oder 5) an
der richtigen Stelle. Heben Sie das Hinterrad an, um die Lasche und den
Verbindungsarm auszurichten. Bringen Sie dann die verbleibende Schraube an der
entsprechenden Stelle an.

Montage von Verbindungssystemen mit dreieckigen Laschen (Detail B) :
Bringen Sie die Laschen (8) wieder mit zwei der drei Schrauben (2, 3 oder 4) am Motorrad
an. Heben Sie das Hinterrad nach oben oder unten, um die Lasche auszurichten. Bringen
Sie dann die Schrauben an den richtigen Stellen an.

Ziehen Sie alle Muttern und Schrauben mit der richtigen Drehmomenteinstellung fest
(siehe Drehmomentliste auf Seite 28). Stellen Sie sicher, dass die Verbindung korrekt
montiert ist. Schrauben Sie den externen Behalter und/oder den Anpassungsknauf fur
die Vorspannung fest. Bringen Sie Verkleidung und Sitz wieder an.

14
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Installation fur Stereofederbeine

. Stellen Sie das Motorrad fest und stabil auf eine glatte
Oberflache. Heben Sie das Motorrad auf den Mittelstander
oder benutzen Sie einen Heber, um das Hinterrad vom Boden
anzuheben und damit der Sto3dampfer nicht belastet ist.
Benutzen Sie keinen Stander, der die Schwinge stutzt.

. Entfernen Sie die Muttern von den
StofRidampferhaltebolzen (1 & 2).

3 Halten Sie das Hinterrad in Position, um so die Federbein-
schrauben zu entfernen. Entfernen Sie nun das Federbein
vom Motorrad.

4 Bauen Sie die Muffen an den Osen des YSS-Federbeins
ein. Benutzen Sie etwas Schmiere auf der Aul3enseite der ]
Muffe und schieben Sie dann die Muffe in die Gummidse des Federbeins. Wiederholen
Sie das bei allen verbleibenden Osen. Wenn Ihr Federbein Lager hat, ist das nicht nétig,
weil die Muffen dort werksseitig vorinstalliert sind.

5. Bringen Sie das YSS-Federbein vorsichtig im Motorrad an, genauso wie Sie das OEM-
Federbein vorher entfernt haben.

. Bringen Sie die obere Schraube (1) an. Heben Sie das Hinterrad an, um die untere
Schraube (2) anzubringen; ziehen Sie die Muttern fest. Nehmen Sie das Motorrad vom
Mittelstander, um jegliches Spiel in den Muffen zu entfernen und ziehen Sie dann die
Schrauben und Muttern datenblattgemal fest.

ANMERKUNG!

Dies weist auf Informationen hin, die fiir das
Vorgehen wichtig sind.

4 )
3
- J

Achtung: Diese Bilder in der Bedienungsanleitung sind nur als Beispiel fur die
Montageart gedacht. lhre Situation kann von den Bildern abweichen.
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Anleitung zur Behaltermontage

Ist der StoRdampfer mit einem externen Behalter ausgeristet, muss der Behalter am Motorrad
montiert werden, daher sind Montageteile beigefugt. Die Montage kann mit einer Spezialklammer
durchgefiihrt werden, die den Behalter halt und beide Teile am Motorrad festmacht. Falls notig
sind neue Schrauben beigefiigt. Das Bild unten zeigt die Situation.

Eine weitere Montagemoglichkeit ist die mit Schlauchklammern und Gummiblécken. Der
Behalter wird dann an einem Rahmenrohr befestigt. Das Bild unten zeigt diese Situation.
Hat das Federbein einen externen Behalter (Tank mit Andruckverstellung) mit Schlauch,
muss das Federbein mit dem Behalter entfernt werden; der Behalter darf nicht vom Federbein
gelost werden. Entfernen Sie die Schraube(n) oder Klammern des externen Behélters, so
dass er gel6dst werden kann.

Montageanleitung fur hydraulische Federvorspannungseinsteller

Ist der StoRdampfer mit einem hydraulischen Federvorspanner ausgeristet, ist der
Vorspannungseinstellerknauf in manchen Fallen am Behalter montiert. Siehe Bild unten.

o/ (A
)6 =

Ist der hydraulische Federvorspanner extern mit Schlauch, so muss der Einstellerknauf am
Motorradrahmen angebracht werden. Hierfur sind Montagebuigel beigefiigt. Siehe Bild unten.
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Motorradkonfiguration und Feinabstimmung

Wartung / zuerst zu Uberprifende Dinge

Bevor Sie die Einstellungen des Fahrwerks verandern, stellen Sie mithilfe der folgenden
Schritte sicher, dass alles andere in gut funktionsfahigem Zustand ist. Schlagen Sie die
Details und Einstellungen in |hrem Motorradhandbuch nach. Probleme mit dem
Fahrverhalten treten nicht nur auf, wenn das Fahrwerk falsch eingerichtet ist. Das Fahrwerk
neu einzustellen ist zwecklos, wenn der Rest des Motorrades fehlerhaft ist!

Reifen Uberprifen. Der falsche Reifendruck kann verschiedene Probleme beim
Fahrverhalten verursachen; er sollte regelmalig Uberprift werden um gutes Fahrverhalten
sicherzustellen. Der Reifenhersteller stellt die richtigen Informationen fir lhre Reifen zur
Verfiigung. Uberpriifen Sie die Reifen auf ungewdhnliche Abnutzung, Schaden, Lecks und
die richtige Profiltiefe. Sind die Reifen abgefahren oder sonst mangelhaft, ersetzen Sie sie.

Vorderradaufhangung uberprifen. Stellen Sie das Motorrad stabil hin, mit dem
Vorderrad in der Luft. Stellen Sie sicher, dass kein Gewicht auf der Vorderradaufhangung
lastet. Greifen Sie die Gabel nahe der Vorderachse. Versuchen Sie sie vor- und
zurlickzuschieben; es sollte so gut wie kein Spiel zwischen dem Steuerkopf und der Gabel
geben. Sollte Spiel auftreten sind entweder die Gabelbuchsen abgenutzt und sollten
erneuert werden, oder es ist Spiel im Lenkkopflager welches eingestellt werden muss.
Achten Sie darauf das Lenkkopfspiel nicht zu gering einzustellen. Bewegen Sie den Lenker;
ist die Bewegung nicht reibungslos oder kénnen Sie Rastpunkte splren, sollten Sie die
Lenkkopflager Uberpriifen und bei Abnutzung ersetzen.

Hinterradaufhangung Uberpriufen. Stellen Sie das Motorrad stabil hin, mit dem
Hinterrad in der Luft. Benutzen Sie keinen Stander, der die Schwinge stlitzt. Bewegen Sie
die Schwinge von links nach rechts. Es sollte kaum Spiel zwischen der Schwinge und dem
Rest des Motorrades geben. Sollte es Spiel geben, sollten Sie die Schwinglager
Uberprifen und bei Abnutzung ersetzen. Bewegen Sie die Schwinge hoch und runter.
Suchen Sie nach Spiel zwischen der Schwinge und den Federbeinlagern. Sollte es Spiel
geben, sind die Schwingenlager und/oder das Federbein wahrscheinlich abgenutzt.
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+ Kette Uberprifen. Stellen Sie sicher, dass die Kettenspannung korrekt eingestellt ist.
Wenn nétig die Kette reinigen und einfetten. Das Schmiermittel dringt am besten ein,
wenn die Kette warm ist, direkt nach der Fahrt. Tipp: Fetten Sie die Kette nach
Regenfahrten ein, weil Regen das Schmiermittel abwascht. Stellen Sie sicher, dass
das Rad und der Zahnkranz korrekt ausgerichtet sind. Ublicherweise hat die Schwinge
Messstreifen, um das Hinterrad auszurichten, wenn das Spiel der Kette angepasst
wird. Sind Kettenglieder beschadigt, abgenutzt, bewegen sich unrund und/oder Ritzel
sind abgenutzt, so sollten Kette und Kettenrad ersetzt werden.

+ Rader uberprufen. Drehen Sie die Rader. Bewegt sich ein Rad nicht rund oder hat viel
Widerstand, Uberpriifen Sie ob die Bremse schleift. Hat das Rad bei der Montage Spiel (das
Rad lasst sich seitlich bewegen wenn die Achse festgezogen ist), sind die Achslager
wahrscheinlich abgenutzt; ersetzen Sie sie wenn nétig. Treten noch viele Vibrationen beim
Fahren auf, Gberprifen Sie die Auswuchtung der Rader.

+ Achseinstellung Uberpriifen. Sind die Rader nicht korrekt ausgerichtet, so zieht das
Motorrad auf eine Seite. Das passiert auch, wenn der Rahmen nicht gerade ist; wenn Ihr

Motorrad schon einmal einen Unfall hatte, ist der Rahmen mdglicherweise verzogen.

+ Ist Ihr Motorrad in keinem guten technischen Zustand, sollten Sie einen qualifizierten

Handler fur den Service aufsuchen.

Durchhangmafle und Anpassungen

Hintere Aufhangung:

Der Ausgangspunkt beim Einstellen
eines Motorrades ist, dass man die
Vorspannung der Vorder- und
Hinterradaufhangung anpasst, da dies
die Fahrhdhe und Lenkgeometrie
bestimmt.
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Das statische durchhangen kann mit der Vorspannungsanpassung (falls verfiigbar) verandert
werden. FiUr weniger statisches durchhangen benétigen Sie mehr Federvorspannung. Fir
mehr statisches durchhdngen bendtigen Sie weniger Federvorspannung. Passen Sie, wenn
notig, die Vorspannung an, um STATISCHES DURCHHANGEN zu erreichen. Bei der
hinteren Aufhdngung ist Ublicherweise Spezialwerkzeug nétig, um die Federvorspannung

anzupassen.

A A
-/- B: /- C:
=81: =82:
ohne Fahrer mit Fahrer

(Spalte, in die Sie lhre gemessenen Daten einfligen : )

Messen des statischen DURCHHANGENS S1 und S2

. Motorrad vollstandig von der Feder heben, so dass das Hinterrad frei Gber dem Boden
hangt. Es liegt kein Gewicht auf der hinteren Aufhangung. Messen Sie den Abstand
zwischen der Achse und einem festen Punkt am hinteren Teil der Karosserie (Heck)
z.B. mit einem Aufkleber, oder benutzen Sie ein Stick Klebeband, um einen Punkt zu
markieren. Dieser Abstand heif3t ,A“; A = 100%

2 Motorrad auf flacher Oberflache ohne Fahrer vollstandig auf beide Rader stellen. Das
hintere Ende nach unten dricken und langsam nach oben kommen lassen, nicht
hochfedern lassen! Messen Sie dann wieder dieselben Messpunkte. Dieser Abstand heif3t
»,B“ und wird von A abgezogen; so berechnen Sie das statische Durchhangen (S1).

3 Setzen Sie sich normal auf Ihr Motorrad, d.h. Hande auf dem Lenker und FiiRe auf den
FuBrasten (normale Fahrposition). Driicken Sie die hintere Aufhangung ein paar Mal nach
unten und balancieren Sie das Motorrad, so dass es vertikal ist. Ein Helfer bringt
dieselben Messpunkte an. Um “C” zu erhalten, ziehen Sie den Abstand wieder von A ab;
so berechnen Sie das Dynamische Durchhangen (S2).

Vorne (S1) Hinten (S1)
StralReneinstellung Renneinstellung StralReneinstellung Renneinstellung
ca. 25-30 mm ca. 20 - 25 mm ca. 10-15mm ca.5-10 mm

FUr Enduros liegen die Werte etwa 5 mm hdher
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Das Durchhangen S2 sollte, abhangig von der Anwendung, vorne und hinten etwa ein Drittel
des gesamten Federwegs sein. (Beispiel: bei einem Hub von 120 mm sollte das statische
Durchhangen S2 mit Fahrer etwa 40 mm betragen.) Fir die Rennstrecke betragen die Werte
etwa ein Viertel (25%) des maximalen Federwegs.

Da Motorrader aufgrund des Zubehodrs (Titanauspuff, Koffer, Soziussitz usw.) verschiedenes
Gewicht haben, ist der Vorspannungswert ein Indikator (eine Variable) fir das Endergebnis des
statischen Durchhangens. Das statische Durchhéngen ist ein wichtiger Faktor beim Fahrverhalten
des Motorrads.

Vordere Aufhangung:
Messen des vorderen Durchhéngens:

Binden Sie einen Kabelbinder um einen Gabelschaft;
dricken Sie mit angezogener Vorderbremse die Gabeln
ein paar Mal herunter um sie sich setzen zu lassen, und
schieben Sie dann den Kabelbinder hoch Richtung
Gabeldichtung. Im nachsten Schritt heben Sie das
Motorrad am Lenker hoch, bis sich das Vorderrad vom
Boden hebt; dann messen Sie, wie weit die Gabeln sich
gesenkt haben. Diese Zahl ist das Durchhéngen und wird
durch die Federvorspannung angepasst (je hoher die
Federvorspannung desto weniger Durchhangen).

Die Aufhangung abstimmen

+ Uberpriifen Sie zuerst den Gesamtzustand des Motorrads und stellen Sie sicher, dass das
statische Durchhangen richtig angepasst ist, bevor Sie die Dampfung einrichten.

+ Testen: Machen Sie mit dem Motorrad eine Testfahrt unter normalen Fahrbedingungen
und im normalen Fahrstil. Fahren Sie immer sicher und gehen Sie keine unnétigen
Risiken ein! Wenn Sie die Aufhangungseinstellung &ndern, fuhlt sich das Motorrad anders
an und fahrt anders. Schreiben Sie alle vorgenommenen Veranderungen auf und
verandern Sie immer nur eine Sache auf einmal. Versuchen Sie herauszufinden, welchen
Effekt jede der Verdnderungen auf das Motorrad hat und wie es sich auf der Stralle
verhalt.

+ Die Dampfung veréndert nur die Geschwindigkeit, mit der sich die Aufhdngung bewegt,
nicht die Federkraft.

+ Uberpriifen und notieren Sie die derzeitige Einstellung. Drehen Sie den Versteller auf
Maximum (im Uhrzeigersinn) und zéhlen Sie dabei die Klicks oder Drehungen. Klicks
oder Drehungen werden immer von der Maximaleinstellung herunter (gegen den
Uhrzeigersinn) gezahlt.

+ Viel Dampfung macht das Motorrad sehr hart/fest, und es fuhlt sich auf ebenen
StralRen recht kontrolliert an, vor allem bei viel Zugstufenddmpfung. Es fihlt sich
streng und unbequem an und hipft oder kickt bei Unebenheiten auf schlechten
StralRen nach oben.
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Wenig Dampfung macht es etwas schwammig, mit wenig Gefuhl fur Griffigkeit und
Kontrolle. Das Motorrad ist bei zu wenig Dampfung sehr weich und bequem bei
Unebenheiten, doch es schlingert und kann sich instabil anfihlen.

Die Dampfungseinstellungen (Zug und Druck) kédnnen sich bei manchen Gabeln und
Federbeinen gegenseitig leicht beeinflussen, d.h. eine groflte Erhéhung der
Druckdampfung kann auch eine Erhéhung der Zugdampfung nach sich ziehen.
Zuganpassung: Zur Anpassung der Geschwindigkeit, mit der die Aufhdngung nach
einer Unebenheit oder beim Lésen der Bremse zur normalen Héhe zurickkehrt.
Druckdampfung wird manchmal auch als Spannungsdampfung (“ten”) bezeichnet; sie
werden wie die Druckdampfung eingestelit.

Hintere Zugstufe: Zu viel Dampfung lasst das Hinterteil GUber Unebenheiten springen
anstatt der Oberflache zu folgen, das Motorrad zittert beim Bremsen. Dies kann das
Hinterteil runterdriicken; das Motorrad sitzt hinten tief und wird bei langen Kurven
rausgetragen. Das Hinterteil fiihlt sich versperrt und hart an. Manchmal kickt das
Motorrad Gber Unebenheiten. Der Hinterreifen ist wenig griffig, weil die Aufhangung das
Hinterrad nicht richtig der Stral3enoberflache folgen lasst. Das Hinterrad hiipft bei
starkem Bremsen unbequem Uber die Oberflache; es hat etwas StralRenkontakt und
lasst sich leicht auf Linie halten. Es halt das hintere Ende herunter, so dass das Rad
untersteuert. Dies kann beim hydraulischen System im StoRdampfer zu Uberhitzung
fUhren, so dass es alle wichtige Dampfung verliert. Zu wenig Dampfung lasst es beim
Bremsen zu schnell den héchsten Punkt erreichen; das Hinterrad hipft und das
Motorrad fiihlt sich instabil an, lasst es in Kurven und bei Unebenheiten schlingern. Das
hintere Ende fuhlt sich wenig kontrolliert an, wie ein Springstab. Beim scharfen
Bremsen hat das Hinterrad wenig Griff, als wirde es tUber den Boden rutschen, so als
wollte sich das hintere Ende um die Vorderachse drehen. Das Motorrad l&sst sich beim
Bremsen schwer auf Linie halten.

Vordere Zugstufe: Zuviel davon lasst das Motorrad tUbersteuern und gibt dem Vorderrad
wenig Griffigkeit. Es fuhlt sich an, als wiirde sich das Vorderrad in Kurven eindrticken.
Zu wenig Dampfung untersteuert und das Vorderende fuhlt sich instabil an. Es kann die
Gabel runterhalten; das Motorrad kehrt nach Stauchung nicht schnell genug zur
Standardfahrhéhe zurlick und wird bei einer Reihe Unebenheiten immer niedriger. Das
Vorderende sitzt niedrig und das Motorrad Ubersteuert (fahrt nach innen) in langen
schnellen Kurven und richtet sich in langsamen Kurven auf. Bei Beschleunigung kann
es zum Lenkerschlagen kommen, da das Vorderrad die Griffigkeit verliert. Zu wenig
Zugstufe vorne lasst die Gabel nach oben schnellen, wenn die Bremse gel6st wird. Die
Aufhangung streckt sich zu schnell beim Einfahren in eine Kurve, was zu
Untersteuerung bei schnellen Kurven und Umfallen in langsamen Kurven fuhrt. Das
Vorderrad fuhlt sich schwammig an und gibt wenig Riickmeldung.

Zugstufeeinrichtung allgemein: Bei komplett offener Druckanpassung (gegen den 21
Uhrzeigersinn bis zum Minimum) die Aufhangung véllig zusammendriicken und
notieren, wie weit sie wieder hochkommt.
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Vorne: Zugdampfung erhéhen bis die Aufhangung weich hochkommt. Sie sollte nicht zu schnell
hochkommen (hochschief3en), nur einmal federn und den hdéchsten Punkt erreichen, zur
statischen Durchhangehdhe zurtickkehren und sich nicht weiter bewegen.

Hinten:  Zugdampfung erhdhen bis das Fahrzeugheck weich hochkommt. Es sollte so
Druckdéampfung: Bestimmt wie schnell sich die Aufhdngung senkt. Benutzerhandbuch
Uberprifen, um die Versteller zu finden (normalerweise an den Gabeln unten und am
hinteren Federbeinbehalter). Anpassen, indem man die Schrauben ganz reindreht und
dann unter Z&hlen der Klicks wieder rausdreht. Zahlen und notieren Sie sich zuerst die
Klicks beim Reindrehen. Den Versteller ganz reindrehen gibt lhnen maximale
Druckdampfung.

Hintere Dampfung: Zu viel Dampfung hinten macht das hintere Ende sehr hart. Das
Hinterteil des Motorrades kann Uber Unebenheiten nach oben kicken, die meisten
Unebenheiten sind unmittelbar durchs Chassis spulrbar. Bei zu viel Druckddmpfung kann
das Hinterrad Giriffigkeit verlieren und bei starker Beschleunigung rutschen; der Hinterreifen
Uberhitzt. Zu wenig Dampfung hinten lasst das Hinterrad beim Ausfahren aus Kurven
seitlich ruckeln — das Motorrad ist gedrungen (Fahrzeugheck zu niedrig), so dass das
Vorderende Griffigkeit verlieren kann. Kann bei Beschleunigung das Fahrzeugheck zu
schnell zusammendricken. Das Motorrad kauert und verursacht Untersteuern; das Motorrad
wird bei starker Beschleunigung aus schnellen Kurven rausgetragen. Manchmal wird das
Heck so schnell zusammengeschoben, dass es wegen des Verlusts der Griffigkeit am
Vorderreifen zu Lenkerschlagen kommt.

Vordere Dampfung: Zuviel vordere Dampfung macht das Motorrad bei Unebenheiten
streng, fihrt aber beim Bremsen zu guten Ergebnissen. Zu wenig vordere Dampfung
lasst das Motorrad beim Bremsen eintauchen. Kann die Gabel zu langsam
zusammendricken, so dass man in schnellen Kurven nur langsam lenken kann;
manchmal kickt es auch hoch. Das Vorderende kann wackeln, die meisten Unebenheiten
fuhlt man direkt Uber den Lenker. Zu wenig vordere Dampfung lasst die Gabel beim
Bremsen zu schnell eintauchen. Das Motorrad fuhlt sich bei starkem Bremsen und
Unebenheiten unkontrolliet an. Das Motorrad Ubersteuert (lenkt zu schnell) in Kurven; das
Rad kann Griffigkeit verlieren.

Dampfungseinstellung allgemein: Benutzen Sie so wenig Druckddmpfung wie mdglich. Der
grofte Teil der Aufhangungskraft sollte von der Feder abgefangen werden; die Dampfung
sollte die Geschwindigkeitsbegrenzung sein. Staucht die Aufhdngung zu schnell, erhéhen
Sie die Druckdampfung. Verringern Sie die Druckdédmpfung, wenn die Aufhangung zu
langsam staucht, das Motorrad sich streng anfihlt und Unebenheiten direkt Uber den
Rahmen auf den Fahrer Ubertragen werden.

High / low speed Einstellung: Manchmal gibt es Dampfungseinsteller fir hohe und
niedrige Federgeschwindigkeit (Ublicherweise Druckstufendampfung). Die hohe bzw. niedrige
Geschwindigkeit bezieht sich hier auf die Bewegung der Aufhangung, nicht die
Fahrtgeschwindigkeit des Motorrads.

Highspeeddampfung dampft die hohe Dampfungsgeschwindigkeit, d.h. wenn man Uber eine
Unebenheit in der StralRe fahrt. Bei Unebenheiten muss sich die Aufhadngung sehr schnell
bewegen, um das abzufedern. Benutzen Sie nicht zu viel Dampfung, da dies das
Motorrad hart fahren lasst; das Rad muss der Stralenoberflache folgen kdnnen, um
Griffigkeit beizubehalten.
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+ Lowspeeddampfung dampft die niedrige  Dampfungsgeschwindigkeit, d.h. die
Vorderkompression beim Bremsen oder die Hinterkompression beim Beschleunigen.
Normalerweise ist mehr Lowspeed- als Highspeeddampfung notwendig. Anpassungen bei der
Lowspeeddampfung wirken sich dblicherweise auch auf die Anpassung der
Highspeeddampfung aus; wird die Lowspeeddampfung erhoht, erhdoht sich auch die
Highspeeddampfung. Die Form der Unebenheit und die Geschwindigkeit mit der die Unebenheit
Uberfahren werden, beeinflussen am meisten, mit welcher Geschwindigkeit sich das Fahrwerk
zusammendriicken muss, um den Reifen der Strallenoberflache folgen zu lassen. Eine Unebenheit mit
harten Kanten sorgt fir eine schnellere kompressionsgeschwindigkeit als eine abgerundete
Unebenheit gleicher Grofle. Fahrt das Motorrad streng Uber Unebenheiten, vermindern Sie die
Highspeeddampfung. Taucht das Motorrad beim Bremsen zu schnell ein, erhthen Sie die vordere
Lowspeeddampfung. Duckt sich das Hinterteil bei Beschleunigung zu schnell, erhéhen Sie die hintere
Lowspeeddampfung. Fir die Zugstufe gibt es normalerweise nur einen Einsteller (nicht high- oder
lowspeed), da das Motorrad unter der Kraft der Feder zurlckfedert und dies nicht von den
StralRenbedingungen abhangt.

+ Balance vorne und hinten: Es muss eine Balance zwischen dem vorderen und hinteren Teil
geben. Halten Sie das Motorrad auf beiden Reifen stehend fest; driicken Sie in der Mitte des
Motorrades (Sitz oder Tank) und beobachten Sie, wie es durchfedert und wieder hochkommt.
Vorder- und Hinterteil sollten sich in etwa im gleichen Tempo zusammendriicken und zurlickfedem.
Der Federweg sollte vorne und hinten etwa gleich weit sein. Die Aufhdngung kann sich vorne
etwas schneller bewegen, doch der Unterschied darf nicht zu gro3 sein, sonst kommt es zu
Schlingern (Schlangeln/Wanken) und instabilem Fahrverhalten in Kurven.

+ Finden Sie die optimale Einstellung fir lhren Fahrstil. Experimentieren Sie mit mehr oder weniger
Dampfung, bis Sie das gewlnschte Fahrverhalten erreichen. Sie Bekommen mithilfe Ihrer
Notizen und Erfahrungen ein Geflihl fir das Fahrverhalten lhres Motorrads. Erhéhen oder
verringern Sie die Dampfung immer nur um ein paar Klicks, sonst ist der Unterschied in der

Dampfung zu grof.

« Fir Rennen oder zu zweit ist meist mehr Dampfung nétig als normal, um die héheren Krafte zu
absorbieren. Drehen Sie die Stellschrauben ein paar Klicks im Uhrzeigersinn, um die Dadmpfung zu
erhéhen. Ein Sozius und/oder Gepéack wirken sich mehr auf das Federbein als auf die Gabel aus, da
das Gewicht mehr am hinteren Ende ruht, also sollte die Dampfung des Federbeins normalerweise
erhéht werden. Rennen beeinflussen gleichermafien den vorderen als auch den hinteren Teil.

+  Federweg: Lasst sich leicht Uberprifen und gibt lhnen wichtige Informationen, um Probleme zu
bereinigen. Legen Sie einen Kabelbinder um einen vorderen Gabelschaft und einen um den
hinteren Federbeinschaft und schieben Sie sie an die Dichtungen. Machen Sie eine Fahrt, aber
ohne Wheelies oder Stoppies, da diese falsche Messdaten liefern. Uberpriifen Sie danach den
Federungsweg. Richtschnur sind 20mm unbenutzten Federwegs an der Gabel und 5mm am
hinteren Federbein. Haben Sie mehr, verringern Sie die Stauchung, bei weniger umgekehrt.
Kommen Sie nicht in den ungefahr richtigen Bereich, kann das Federgewicht oder die

Dampfung falsch fur Ihr Gewicht oder Ihren Fahrstil sein.
23



YSS FEDERBEINANLEITUNG

+ Federrate: Bei zu harter hinterer Federrate lasst das Motorrad leicht in Kurven lenken, aber es hat
Probleme mit der Giriffigkeit. Eine zu weiche Federrate hinten gibt gute Griffigkeit bei Beschleunigung,
neigt aber zu Untersteuerung beim Einfahren in Kurven und lasst das Vorderende zu leicht erscheinen.
Eine zu harte Gabelfederrate zeigt sich beim Motorrad als gut beim Bremsen, fuhrt aber zu
Untersteuern und fiihlt sich in Kurven streng an. Eine zu weiche Federrate lasst das Motorrad
leicht in Kurven lenken, fiihrt aber zu Ubersteuerung und dazu, dass das Vorderteil sich eindriickt
oder beim Bremsen abtaucht.

+ Gabelhdhe: Ist die Position der Gabeln im Gabelkopf und wird mit einem Lineal von der Spitze des
Gabelkopfes zu der Spitze der Gabel gemessen. Wenn Sie hier Anderungen vornehmen, achten
Sie auf Bewegungsfreiraum zwischen dem Vorderreifen und dem Kiihler bei voller Stauchung. Ein
Nachteil beim Bewegen der Gabeln durch die Klemmen ist, dass dies die Bodenfreiheit verringert;
wenn die Fulrasten und der Auspuff schon am Boden schaben, verschlimmern Sie das so. Das
hintere Ende anzuheben hat denselben Effekt auf die Lenkung und erhéht lhre Bodenfreiheit; falls
dies mdglich ist, ist dies die bessere Option.

« Hohenanpassung hinten: Hat Ihr Federbein einen Fahrthohenversteller und Sie mdchten ihn
benutzen, missen Sie die Fahrhohe (wie fir hinteres Durchhangen) messen. Wir empfehlen, dass
Sie nur Anpassungen in Schritten von 5-10mm auf einmal vornehmen. GroRRere Veranderungen lassen
das Motorrad um einiges schneller steuemn, und wenn Sie darauf nicht vorbereitet sind, kann lhnen das
Schwierigkeiten bereiten! Ein Erhéhen der hinteren Fahrhéhe verlagert mehr Gewicht nach vorne und
daher muss das Vorderende fester eingestellt werden, um dies auszugleichen.
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FAQ / Fahrverhaltensprobleme und maégliche Lésungen

Aufhéngungsparameter »

Druckstufe

Druckstufe Vorspannung | Zugstufe hinten ) Fahrhohe / Anmerkungen
Vorspannung Zugstufe hinten i
vorne hinten Geometrie

Fahrverhaltensproblem ¥ vorne vorne

Lange sch_nelle Kurven: Vorne senken / Vorderende beim Durchfahren von Kurven
Motorrad tragt nach auften Verringern Erhéhen Verringern Erhéhen Verringern Erhéhen ) hoch

(untersteuert), richtet sich auf hinten heben oC
Lange schnelle Kurven: B ) . Vorne heben / Vorderende beim Durchfahren von Kurven
Motorrad fahrt eng Erhéhen Verringern Erhdhen Verringern Erhdhen Verringern hinten somken niedrig (verschiedene Ursachen méglich)
(Ubersteuert), fallt
Kurze langsame Kurven: ) ) ) ) ) . Vorderende beim Durchfahren von Kurven
Motorrad fallt nach innen Verringern Erhdhen Verringern Erhohen Verringern Erhohen Vorne senken / hoch (verschiedene Ursachen méglich)
(bersteuert) hinten heben
Kurze langsame Kurven: . . . . . . Vorderende beim Durchfahren von Kurven
Erhéhen Verringern Erhéhen Verringern Erhéhen Verringern Vorne heben / o ) -
Motorrad féallt nach innen hinten senken niedrig (verschiedene Ursachen méglich)
(iihersteniert)
Vorderende taucht bei Motorrad lbersteuert meist in schnellen
Erhoéhen Kurven, lenkt zu leicht in Kurven rein (fallt
scharfem Bremsen zu hinein)
inein
schnell ab, sitzt nicht auf
Vorderende schnellt nach
Erhéhen Motorrad untersteuert meist auch in
Bremsen hoch, Lenken in schnellen Kurven)
Kurven schwierig
Hinterende bei 2 f Motorrad untersteuert meist beim
Beschleunigung schnell Leicht erhéhen Erhohen Herausbeschleunigen aus langen Kurven
gedrungen

Hinterrad verliert bei starkem 3 2 4 Fuhlt sich an als wolle das Hinterende

R . X N um den Vorderreifen drehen; taucht
Bremsen Stralenhaftung Erhdhen Erhéhen Verringern Erhdhen auch beim Bremsen stark ein
(Griffigkeit)

Lenkerschlagen/Vorderende 2 3 | 4 Verlust der Griffigkeit beim Vorderreifen.
zittert bei hoher Geschwindigkeit Verringem Erhéhen Erhéhen Vorne senken/ Ein Lenkungsdampfer kann das Gefhl
und starker Beschleunigung hinten heben der Instabilitat verringern

Schlingern/Schlangeln in 2 4 3 Ein Lenkungsdampfer kann das Geflihl der
Kurvenmitte (lange, schnelle| Erhéhen Erhéhen Erhdhen Erhéhen Instabilitat verringern
Kurven)

Bei mehreren Unebenheiten enn Vorderende Wenn Hinterende Zuviel Dampfung als dass die Aufhdngung
oder Rillen bleibt das tief bleibt: tief bleibt: schnell wieder zur normalen Fahrhéhe
Motorrad tief, kein Federweg Verringern Verringern zurilickkehren wirde: das Motorrad féahrt sich

zum Ausgleich der (libersteuert in (Ubersteuert in 2u streng
Unebenheiten mehr schnellen Kurven| schnellen Kurven)
Motorrad bei Unebenheiten zu Wenn Fuhlt sich streng an, wenn das Motorrad
streng, Aufhangung wie Vorderende Wenn Hinterende iber Unebenheiten hochkickt oder hiipft.

Lverriegelt”, Unebenheiten

Q1 direkt durch Rahmen spirbar

steif: Verringern

steif: Verringern

Gefiihl von verriegelt oder streng evtl. auch,
weil das Motorrad tief bleibt!
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STELLE2

YSS FEDERBEINANLEITUNG

PRODUKTCODE

Lange 280mm

Kolben 36mm-+ Schaft 12 mm Gewindefedervorspannung

RZ362-280TR-87
[z36g-280

Hinteres ugstufe verstellbar

Datenblatt 87

Stereofederbein

Emulsionsgasfederbein

Lange 340mm
Kolben 45mm+Schaft 16mm HV"""““““; Fe“f"""s"az‘"ﬁg‘g
[OAmPIUNg VRIZISE
MG456-340HRCL-01S o,pior

‘ ELénge verstellbar
Zugstufe verstellbar

e Serie

Hinteres

Monofederbein

GasstofRdampfer mit externem getrenntem Behalter

PRODUKTGRUPPE
F = VORDERES STEREOFEDERBEIN
R = HINTERES STEREOFEDERBEIN
T =
|=

E =

STELLE 1

SCHLAUCH
LENKUNGSDAMPFER

PRODUKTTYP

S = HYDRAULISCHER EINROHRDAMPFER

A = GASDAMPFER MIT TRENNKOLBEN
T = DREIFACHKOLBEN (ATPD)

HINTERES STEREOFEDERBEIN ROLLER

Kolben 30 mm+Schaft20 mTLLangem)omm

FB3020-400-01
Vorderas GAS-DTG

Stereofederbein

Datenblatt.01

VBSC-HOHE/NIEDRIGE GESCHWINDIGKEIT
Stauchung und Balance verstellbar

Lange 350mm
Kolben 50 mm+Schaft22mm

FX5022-350V-0
[ GasstoRdampfer mit externem-Behalter mit Schlauch
Vereres Stereofederbein

Datenblatt.01

V = VORDERES MONOFEDERBEIN

M = HINTERES MONOFEDERBEIN

O = HINTERES MONOFEDERBEIN ROLLER
K = VORDERGABEL

D = HYDRAULISCHER DOPPELROHRDAMPFER
B = GAS-DTG
Z = EMULSIONGASDAMPFER (E = ECO LINE)

G = GASDAMPFER MIT OBEREM EXTERNEN GERTRENNTEN BEHALTER (C = ECO  LINE)
U = GASDAMPFER MIT UNTEREM EXTERNEN GERTRENNTEN BEHALTER (K = ECO LINE)
X = GASDAMPFER MIT EXTERNEM BEHALTER MIT SCHLAUCH (O = ECO LINE)

STELLE 3-6 KOLBEN- UND SCHAFTGROSSE

168 = KOLBEN 16 MM + SCHAFT 8 MM
188 = KOLBEN 18 MM + SCHAFT 8 MM
220 = KOLBEN 22 MM + SCHAFT 10 MM
222 = KOLBEN 22 MM + SCHAFT 12 MM
302 = KOLBEN 30 MM + SCHAFT 12 MM
304 = KOLBEN 30 MM + SCHAFT 14 MM
306 = KOLBEN 30 MM + SCHAFT 16 MM
362 = KOLBEN 36 MM + SCHAFT 12 MM

STELLE7
STELLE 11-14

- ODER /
SPANNUNG

H = HYDRAULISCHE FEDERVORSPANNUNG

H1 = HYDRAULISCHE FEDERVORSPANNUNG
MIT SCHLAUCH

12 R = ZUGDAMPFUNG VERSTELLBAR

364 = KOLBEN 36 MM + SCHAFT 14 MM
366 = KOLBEN 36 MM + SCHAFT 16 MM
456 = KOLBEN 45 MM + SCHAFT 16 MM
506 = KOLBEN 50 MM + SCHAFT 16 MM
3020 = KOLBEN 30 MM + SCHAFT 20MM
6022 = KOLBEN 60 MM + SCHAFT 22 MM
7525 = KOLBEN 75 MM + SCHAFT 25 MM

HOHE/NIEDRIGE DAMPFUNGS-
GESCHWINDIGKEIT VERSTELLBAR

V = VBSC - HOHE/NIEDRIGE
DAMPFUNGS-GESCHWINDIGKEIT

UND OELBALANCE
14 L = LANGE VERSTELLBAR
STELLE 15 - ODER/

****{ Formatted: Font color: Auto

STELLE 8-10 LANGE DES FEDERBEINS .
13C= EI STELLE 16 - 17PEC S HEET NUMBER |B5DITIONAL
MERKMAL DAMPE E
1P = =)
UNG
STUFENFEDERVORS 7 DATENBLATTNUMMER
VERST
PANNUNG
ELLBA
T= R
GEWINDEFEDERVOR
W=
STELLE 18 ZUSAETZLICHES
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WELTKLASSE AUFHANGUNG ’I ySS

Anzugsdrehmomente fur Schrauben

Klasse
G r(-jBe 88 10.9 12.9
[Nm]

M4 , 5 6
M5 6, 4 9 1
M6 11 16 19
M8 27 39 46
M10 53 78 91
MI2 92 135 155
M16 230 335 390
M20 460 660 770
M24 790 1150 1300
M30 1600 2250 2650
M36 2780 3910 4710
M42 4470 6290 7540
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SUSPENSIOn



http://www.yss-suspension.eu/
mailto:info@yss-suspension.eu
mailto:info@yss-suspension.eu
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